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CONTENIDOS

•Reglamento de Señalización 
MarítimaMarítima
•Ayudas tradicionales- Estructuras
•Boyas
•Balizas
•Spar

•Conceptos de diseño



Sistema IALA Sistema IALA 

HistoriaHistoria



Principios Generales del SistemaPrincipios Generales del SistemaPrincipios Generales del SistemaPrincipios Generales del Sistema



Sistema IALASistema IALA REGIONESREGIONES



Sistema IALA región BSistema IALA región B
Tipo de señalesTipo de señales-- Sentido ConvencionalSentido Convencional



Sentido Convencional de boyadoSentido Convencional de boyado



Sistema IALASistema IALA

Caracterización de las señalesCaracterización de las señales

••De díaDe día••De díaDe día

••De nocheDe noche

••Ayudas Ayudas electronicaselectronicas



Caracterización de las señalesCaracterización de las señales



Sistema IALASistema IALA

SEÑALES SEÑALES 
LATERALESLATERALES

SEÑALES DE SEÑALES DE 
CANAL PREFERIDOCANAL PREFERIDO



SEÑALESSEÑALES
CARDINALESCARDINALES

Sistema Sistema 
IALAIALA

CARDINALESCARDINALES



Sistema IALASistema IALA

SEÑALES SEÑALES 
DE DE 
PELIGROPELIGRO
AISLADOAISLADO

SEÑALES SEÑALES 
DE AGUAS DE AGUAS 
SEGURASSEGURAS



Sistema IALASistema IALA

SEÑALES ESPECIALESSEÑALES ESPECIALES



Sistema IALASistema IALA
Emergency Emergency 
Reck MarkingReck Marking



Otras Señales 1Otras Señales 1



Otras Señales 2Otras Señales 2



Otras Señales 3Otras Señales 3



Otras Señales 4Otras Señales 4



Otras Señales 5Otras Señales 5



Otras Señales 6Otras Señales 6



Otras Señales 7Otras Señales 7



Borrador del Nuevo Sistema de boyado marítimoBorrador del Nuevo Sistema de boyado marítimo



TIPOS DE MARCA DE TOPETIPOS DE MARCA DE TOPE

MARCAS 
DE TOPÉ



ALGUNOS TIPOS  DE BOYAS USADAS EN ARGENTINAALGUNOS TIPOS  DE BOYAS USADAS EN ARGENTINA

BOYAS



ALGUNOS TIPOS  DE BALIZAS USADAS EN ARGENTINAALGUNOS TIPOS  DE BALIZAS USADAS EN ARGENTINA

BALIZAS

BALIZA 
RETICULADA

BALIZA 
RETICULADA 

CON 
EXTENSIÓN



BOYASBOYAS



BOYASBOYAS



BOYASBOYAS



BOYASBOYAS



BALIZASBALIZAS



BALIZASBALIZAS



BOYAS SPARBOYAS SPAR



SeñalSeñal tipotipo SparSpar –– RíoRío dede lala PlataPlata
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CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO
The primary goal of the design of waterway aids to navigation 
systems is to facilitate safe, economic and efficient movement of 
vessels.  Aids to navigation systems are designed to assist 
navigation and not to replace normal prudent navigational 
practices or the use of onboard navigational equipment. The 
responsible provision of aids to navigation systems requires that 
systems be designed to meet the essential minimum requirements 
for safe and expeditious navigation through specific waters in for safe and expeditious navigation through specific waters in 
accordance with the type and volume of traffic. 
The aids to navigation provided are normally intended to function 
in systems and therefore mariners should make use of the full 
information provided. These systems are intended to be used by 
the prudent mariner who knows and understands the
functioning of aids to navigation, uses them in conjunction with 
charts and other
published information, and conforms to the applicable rules of the 
waterway.



CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO
Whether designing a new waterway system or evaluating an 
existing one, there are many factors that must be considered.  The 
identification of these factors allows National Authorities to 
develop a greater understanding of the risks and threats that are 
present within a particular waterway.  Section 7 of this guideline 
provides guidance for completing this analysis.  Recognizing that 
waterways are different, the site analysis, needs analysis, waterways are different, the site analysis, needs analysis, 
simulation, and operational analysis provide the necessary 
framework to generically evaluate the overall risks that may be 
present and provide mitigation measures..  

These factors include the consideration of 
•user “needs”,
•shoreside characteristics,
•physical and environmental condition of the waterway and
•significant traffic types and density using the waterway.



CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO
Once the evaluation has been completed, National Authorities 
should use this information to design the aids to navigation 
system that mitigates the risk to safe transit or reduces it  to an 
acceptable level.  In completing the design it is important to note 
that the entire waterway must be viewed using a systematic 
approach, recognizing that each individual element of the 
waterway design by itself will not reduce transit risk.  So while waterway design by itself will not reduce transit risk.  So while 
individual regions of the waterway must be considered, the overall 
aids to navigation system must support a smooth transit of the 
waterway as a whole. This way, the waterway must be examined 
“end-to-end” to ensure that an acceptable and uniform level of risk 
is present throughout the waterway. While the analysis process is 
a tool for the assessment of risk, it should be the National 
Authorities objective to design an aid to navigation system best 
able to manage those risks. 



CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO

The specific aids to navigation system implemented should enable 
waterway users to transit an area safely and efficiently, while 
avoiding groundings, obstructions to navigation, and collisions 
with other vessels. Therefore, in order to satisfy the information 
requirement of the user, a system of aids to navigation must:requirement of the user, a system of aids to navigation must:
•Be available at the time it is needed
•Provide timely warning of danger from channel limits and fixed 
obstructions to navigation
•To enable the mariner to determine quickly their location within 
the channel, relative to fixed obstructions to navigation, and 
relative to other vessels
•Enable a safe course for the vessel to be determined



CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO

Once the system has been established, maintaining the 
availability of this system is critical to controlling overall risks.  
Please refer to IALA Recommendation O-130 on short range 
AtoNs for additional information related to the categorization of 
individual aids to navigation, the calculation of availability targets, individual aids to navigation, the calculation of availability targets, 
and recommended availability objectives.
Duplication in function of an AtoN may be appropriate and 
necessary to provide a degree of safety in the event of a 
discrepancy and to avoid excessive costs of emergency repairs. 
Moreover temporary duplication may be provided when new or
alternative types of aids are being introduced in order to allow a 
safe transitional period.



CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO

Elementos importantes para el DiseñoElementos importantes para el Diseño
••Tipo de Vía navegable: Tipo de Vía navegable: 

-- Marítima,Marítima, canalcanal dede aproximación,aproximación, fluvialfluvial
-- UnaUna mano,mano, dosdos manosmanos

••TráficoTráfico
••Navegación nocturna/ diurnaNavegación nocturna/ diurna••Navegación nocturna/ diurnaNavegación nocturna/ diurna
••Velocidad y Sentido de navegación (aVelocidad y Sentido de navegación (a--arr, aarr, a--ab)ab)
••Condiciones medioambientalesCondiciones medioambientales
••Características físicas de la Via Navegable (geometría)Características físicas de la Via Navegable (geometría)
••Practicaje o noPracticaje o no
••Velocidad de navegaciónVelocidad de navegación



CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO



CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO

Herramientas de diseñoHerramientas de diseño

••Manual:     ROM, PIANC, IALA +Disposición en plantaManual:     ROM, PIANC, IALA +Disposición en planta
••Modelos matemáticos (Fast,   a tiempo real)Modelos matemáticos (Fast,   a tiempo real)
••Simuladores de maniobra marítimaSimuladores de maniobra marítima
••Modelos físicosModelos físicos





Balizas

Señalización de una curva del P. Palmas

Boyas



Pares de boyas- Boyas alternadas

Travesías

Otros ejemplos

Pares de boyas- Boyas alternadas



CARACTERÍSTICAS TÍPICAS DE UNA TRAVESÍA



Pares de boyas- Boyas alternadas

SC Tonne EWF
Bake

Middle Line Fairway

EWF
Bake

SC Tonne

Canal section



CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO

Elementos Elementos 

••Linternas sectorizadasLinternas sectorizadas••Linternas sectorizadasLinternas sectorizadas
••EnfilacionesEnfilaciones
••BoyasBoyas--Bz  Bz  

--Ubicación Ubicación 
-- AlcanceAlcance



CONCEPTOS DE DISEÑOCONCEPTOS DE DISEÑO
IALA Region AIALA Region A


